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1901-1902 Les balbutiements : William S Harley (21 ans) et Arthur Davidson (20 ans), dessinateur et modeleur pour
l'usine Bart Manufacturing & Milwaukee (Wisconsin) passent leur temps libre a concevoir un moteur & combustion interne.

Les deux hommes étudient les plans du petit moteur frangais De Dion-Bouton de 138 cm3 de 1895 a la fois suffisamment fiable et
léger pour équiper une barque. Leur but est de créer le premier moteur hors-bord afin d'atteindre plus vite leurs lieux de péche sur
le lac Michigan.

En lisant les travaux des allemands Hildebrand et Wolfmuller (qui ont établi les bases dans la création de la partie cycle d'un deux
roues motoris¢), Bill Harley décide Arthur Davidson a créer une motocyclette. Ils se heurtent a la faible puissance du moteur copié
sur la technologie frangaise (1/2 cheval) qui ne permet pas de gravir les cotes et aux casses a répétition de la partie cycle.

Walter et William Davidson se joignent a la réalisation du projet.
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Le garage, lieu mythique de la culture industrielle et scientifique américaine, antre d'ou sont sortis: Thomas Edison, les Freres
Wright, Henry Ford ou plus pres de nous Apple ou Hewlett-Packard. Harley-Davidson ne fait pas exception a cette regle... Autre
point, I'aventure Harley-Davidson est une aventure familiale.

1903 Ayant besoin d'un lieu, les fils Davidson convainquent leur pére de construire une cabane en bois de 10 x 15 pieds et de
quitter la cuisine familiale transformée en atelier. Fin 1903, début 1904, Ils gravent sur la porte "Harley-Davidson Motor
Company" (et non Motorcycle!) sur le 38 Highland Boulevard. Walter (machiniste) et William Davidson (usineur) ainsi que Ole
Evinrude (qui d'apres la légende, aurait fabriqué le carburateur a partir d'une boite de conserve de soupe Campbell) rejoignent
l'aventure. Le groupe finit par créer un monocylindre de 410 cm3 ou 25 cui (3-1/8 d'alésage par 3-1/2 de course) qui délivre 2 puis
3 C.V. Le cadre simple berceau a été renforcé au niveau de la colonne de direction. I1 est recouvert d'une peinture noire dite
'Piano-Finish Black" décorée de deux filets dorés au pinceau et d'un lettrage rouge exécutés par Janet Davidson la tante.
Finalement, le fréle deux-roues, construit pour courir, monte les cotes sans l'aide des pédales. Trois prototypes seront construits en
1903 et vendus 200 $ 1'unité. Une Harley-Davidson fait le tour de Milwaukee a la vitesse de 25 mph effrayant au passage les
chevaux et laissant pantois les habitants.

1904

La production passe a 5 unités. Le moteur subit sa premicre évolution en passant a 494 cm3 ou 30 ci. William Harley s'inscrit a
l'université du Wisconsin en section "automotive Engenering " afin d'acquérir les connaissances en mécanique qui lui font défaut.
- Le tout premier client de la firme fut Mr Meyer, qui aurait parcouru 6000 miles avant de la revendre a George Lyon qui la



vendit a son tour a Louis Fluke a 21 000 miles. Ce dernier la céda a George Sparrow qui mena le monocylindre a 83 000 miles
(On rapporte que celui-ci allait a son travail tout les jours avec sa moto d'ou ce fort kilométrage). En 1913, H-D voulut
communiquer sur le fait que la premiere machine produite avait dépassé la barre des 100 000 miles ( 160 000 Km) sans qu'aucun
élément majeur n'ait jamais ét€ remplacé! D' ailleurs les roulements étaient intacts. C'est a cette époque selon une rumeur que
Harley-Davidson découvrit tout 'intérét de fabriquer des piéces a la durée de vie limitée afin d'augmenter les profils.

Nota: Aucune Harley-Davidson construite entre 1903 et 1904 ne semble avoir survécu. Le monocylindre frappé du "number one" sur la culasse,
appartenant a la firme est monté dans une véritable partie cycle de 1905.

1905

8 motos sont vendues. Walter Davidson quitte son travail aux chemins de fer et devient le premier employé de la Motor Company.
Un autre employé sera embauché.

Le monocylindre prend le surnom de ""The Silent Grey Fellow" (Le compagnon gris silencieux) en raison de la couleur standard
grise (Grey) et de la présence d'un silencieux. Selon la légende, ce silencieux avait une durée de vie trés courte et de plus les
motocyclistes jugeaient qu'il perturbait le bon fonctionnement du moteur. Ironie de 1'histoire, Harley et Davidson voulait créer la
motocyclette la plus silencieuse possible...Hors " le son Harley" a contribué a la 1égende!

Le 4 juillet, Une H-D établit un nouveau record en parcourant les 15 Miles d'une course a Chicago en 19 mn 2 s.

- En 1905, Carl Herman Lang, un homme d'affaire de Chicago, devient le tout premier concessionnaire Harley-Davidson en
prenant livraison de trois motocyclettes.

- Notons que la moto la plus ancienne connue a ce jour produite par la firme de Milwaukee est un modéle 1905; la "Number One"
de 1903 étant une reproduction.

1906

La Motor Company (MoCo) construit son premier batiment sur Chestnut Street (I'actuelle Avenue Juneau, si¢ge actuel de la
société). H-D emploie 6 personnes. La Silent Grey Fellow est vendue 200 $. Peugeot, J.A.P, NSU, Minerva se dote d'un moteur V-
Twin.

prod: 50 ex



e — -_-u-lpu -

.

“-ulhuillliili

(A gauche, le cadet de la famille Davidson, Arthur en 1906)

1907 Walter Davidson devient le premier président de la Harley-Davidson Motor Company officiellement crée le 17

septembre .William Harley est nommé ingénieur en chef. Arthur Davidson est en charge de la partie commerciale alors que
William Davidson dirige l'atelier. La taille de 1'entreprise double. Les actions sont également réparties entre les quatre
fondateurs.18 Employés travaillent pour la Motor Co. Elle regoit sa premiére commande d'une force de Police.

- Au niveau technique, la " fourche Bottom Link " autrement dit a roue poussée fait son apparition. Appelée aussi " Sager Cushion
Spring ", la fourche Springer (ressort) évoluera au fil des ans. Elle terminera sa carriére en 1957 sur le Servi-Car.

Production: 147 exemplaires

Une lady sur une Silent Grey fellow en 1907.

1908 Harley Davidson fait ses débuts en compétition: Walter Davidson, agé de 32 ans, s'engage pour I'endurance de "New
York 's Catskill Mountain" avec sa Silent Grey Fellow personnelle. Il remporte en juin la course avec le score parfait de 1000
points devant 62 autres participants. Le week-end suivant, Walter gagne un Economic Run a Long Island en parcourant 188 miles
avec un gallon d'essence .Suite a ces victoires, les concessionnaires voient les ventes s'envoler. Le monocylindre délivre 4 C.V et
atteint 45 mph.



- Bill Harley, de retour de I'université, étudie un moteur plus puissant: Au lieu de créer un tout nouveau bloc, il greffe
directement sur la Silent Grey Felow un deuxiéme cylindre. Bill utilise une bielle en fourche qui s'associe dans le méme plan a la
bielle du monocylindre sur le vilebrequin. Le V Twin Harley est né!

Milwaukee innaugure un systéme de numérotation faisant de 1'année 1904, 1'année zéro de la production. Les modéles 1908 sont
donc appelés "model 4".

- La police de Chicago passe une commande de Harley-Davidson.

Production: 450 exemplaires

1909 Harley Davidson propose a la vente son tout premier bicylindre de 810,33 cc. Il est déja en V et calé a 45°. 1l produit 7
C.V. Les soupapes d'admission ne sont plus poussées mais culbutées comme sur le monocylindre. Le V-Twin atteindrait 60 mph
(environ 90km/h). C'est alors la moto la plus rapide du marché. Seulement 27 V-Twin trouveront preneur alors que 1100
monocylindres sont vendus. Le bicylindre sera retiré de la vente car il n'est pas équipé d'un tendeur de courroie contrairement au
monocylindre. Le tendeur de courroie fait alors office d’embrayage. Privée de cette picce, la moto est un calvaire: Il faut couper le
moteur a chaque arrét puis la redémarrer en pédalant! En 1911, le bicylindre est fiable et utilisable au quotidien.

- Ce premier V-Twin Harley-Davidson est la premiére moto de I'histoire équipée d'une poignée de gaz rotative ainsi que des
poignées en caoutchouc.

- La firme de Milwaukee propose désormais des pieces de rechange. L'atelier de 1907 double de supeificie et devient une usine
avec une surface de 1530 m de long sur 34 de large. Entre 1907 et 1913, la taille de la firme double chaque année!

- La géométrie moteur de ce tout premier bicylindre, un V-Twin calé a 45°, va devenir au fil des ans la marque de fabrique
des motos sorties des usines de Milwaukee.

Ci-dessus: William Harley et Arthur Davidson passent un gué avec une silent grey fellow.

1910 La Harley-Davidson Motor Company utilise pour la premiere fois le fameux sigle dit "' Bar and Shield" déposé un an
plus tot a I'US Patent Office (bureau de dépdt des brevets).






1912

Ci-dessous, 5 employés de Harley Davidson avec au centre a 1'arriére plan, la maison familiale de la famille Davidson et le
fameux cabanon des débuts. 1912 fut une grande année dans I'évolution de la marque: Le modéle X8E de 61 ci est un succes grace
a I'embrayage placé dans le moyeu de la roue arriére par Bill Harley. Il est appelé "Free Wheel control". Il est commandé de la
main gauche par un imposant levier. Il permet des démarrages de type automobile.

Le monocylindre (8A) de 492,28 cc développe toujours 4,3 CV. Son poids est passé a 111 kg pour une vitesse maximale de 50
mph (80km/h). 545 "silent Grey fellow" vendues 225 § piece furent construites en 1912.

-Le 30 décembre 1912, Lee Humiston est le premier homme a passer la barre symbolique des 100 mph (160 km/h) sur le board
track (circuit en lattes de bois) de Playa del Rey. Il pilote pour I'occasion un V-Twin Excelsior de 61 cui (1000 cc).

Fin 1912, Harley-Davidson propose au choix la courroie en cuir ou une chaine. Plus de 200 concessionnaires sont répartis dans
le pays.

1913

Une Harley-Davidson est la premiére moto a passer le cap des 100 000 miles (160 000 km). Comme sur le V-Twin, le
monocylindre hérite de soupapes d'admission culbutées (model 9 A ou B). Deux HD privées finissent 7 et 8 éme lors de la course
la plus dure du pays: Les 421 miles entre San Diego et Phoenix se déroulent sur les pistes sablonneuses et caillouteuses de
1'Arizona avec en général les bandits mexicains et les apaches aux fesses! (L'épreuve sera d'ailleurs arrétée en 1915 suite a la
présence de Pancho Villa dans les parages). Milwaukee récolte une belle publicité de cet exploit.
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Suite a diverses initiatives privées et face a la concurrence, Harley -Davidson abandonne fin 1913 son slogan publicitaire: " Ne
nous blamez pas lorsgue Harley-Davidson gagne une épreuve car nous ne croyons pas a la compétition. Nous n'empl oyons aucun
pilote; Nous ne fabriquons pas de machine spéciale mais les résultats parlent d'eux méme. “Jusque 13, la Motor Company s'était
volontairement contentée de participer a des épreuves d'endurance et de régularite.

- En novembre 1913, le team Officiel Harley-Davidson qui sera surnommé le "Wrecklin Crew" fait ses débuts lors des 300 miles



de Savannah avec 7 machines. Irving Janke, le tout premier pilote officiel de la Factory, se classe troisiéme sur une moto proche

de la série derrieére une Excelsior et une Indian toutes deux d'usine.
Le Racing Department, autrement dit le département course, dirigé par William "Bill" Ottaway est créé fin 1913, début 1914.

& I ; Fall Y 4

Charge;nent des motos a l'usine H-érley en 1913. La traction animale n'a pas encore été supplantée...

1914: Le démarrage grace aux pédales et I'embrayage équipent les mono (model 10) et bicylindres "made in Milwaukee”.

La lettre "F" désigne pour la premiere année les bicylindres Harley.
Harley-Davidson propose des Side-car a la vente.

Un bicylindre de 61 ci ou 1000 cm3 a transmission par chaine. Le monocylindre est toujours propose en deux versions:
Transmission par chaine (10C) ou par courroie (10A)

1915
Ci dessous (a gauche), le fameux Leslie "Red" Parkhurst surnommé "le Jockey".
Apres un essai d'une K-11 construite par Bill Ottaway qu'il pilote comme aucun autre, Harley Davidson engage 4 autres motos a

Dodge City pour la fameuse course de la féte nationale. Le Wreckling Crew est amenée par Harry "Otto" Walker (ci dessous photo
de droite). Walker gagne, devant Parkhurst, les 300 miles de Vénice a la moyenne record de 69 mph.









1917

Le 6 avril, les Etats Unis déclarent la guerre a I'Allemagne suite aux attaques par des U-Boot de leurs navires civils .

Les Harley-Davidson débarquent en France dans les ports de Boulogne et de St Nazaire. Un tiers des Harley Davidson
produites cette année sont vendues aux services des armées.

La couleur "Renault Grey" est abandonnée au profit du "Green Oliver".

1918 ... rreffort de guerre est accentué du coté de Milwaukee:
La moitié de la production de Harley-Davidson est vendue a I'US Army. 20 000 Harley-Davidson ont été utilisées pendant la
premiére guerre mondiale. Production: 26 708 exemplaires.

Ci-dessous, le 12 novembre 1918, le Caporal Roy Holtz est le premier américain a entrer en Allemagne, au guidon d'une Harley-
Davidson, bien sur!

1919

- Harley -Davidson commercialise un bicylindre a plat "S-Twin" dans le sens de la route de 37 cui (585 cm3) baptisé "Sport". Le
Sport ou Model 37 posséde un extraordinaire silence de fonctionnement. Il ne sera pas un succes commercial sauf en Italie. Sa
fabrication cesse en 1923.









Le Wreckling Crew a reigné sans partage sur le sport motocyliste US entre 1914 et 1921.

1921

Le 22 février sur la piste de Board Track de Fresno (Californie), Harley-Davidson rentre de 1'histoire du sport motocycliste
en étant la premiére marque a gagner une course avec une vitesse moyenne supérieure a 100 miles/heure (160 km/h).

Photo ci-dessous, un duel entre deux pilotes Harley sur la piste de boardtrack de Maywood dans la banlieue de Chicago en 1920.
On peut voir le piteux état de la piste en lattes de bois avec notament sur le bord intérieure de la piste des clous qui dépassent! Les
motos sont appellées des boardtrackers. Les années 20 marquent le déclin du boardtrack ou float board devenu un Barnum
meurtier. Les pilotes s'empalent sur les lattes de bois: Les cylindrées seront limitées en 1922 a 500 cm3.

Le manque de circuit routier (Premier bol d'or 8 Monthlery en 1922) fait que la discipline en devenir est le Flat Track, homologue
américain du Speedway.

1921 marque I' arrét temporaire du département course de la Factory pour des raisons économiques.

Harley-Davidson commercialise, sous la désignation de "supersport”, un modéle de 74 cui (1200 cm3) modeles JD (avec
génératrice et éclairage) et FD( allumage par magnéto) qui épaulent les modeles J et F de 61 cui (1000cm3). Le 1200 JD
développe 18 C.V. et s'échange contre 390 $.

-La production chute a 17 000 exemplaires alors que les capacités de production de 1'usine de Milwaukee ont été portées a 35 000
machines par an. L'usine posséde une supeficie de 56 000 m2.

Production 1921:11500 exemplaires.



1922

Photo ci-dessous, la concession Dudley Perkins :Il est le doyen des concessionnaires Harley-Davidson au monde avec un
magasin établi & San Francisco en 1914.

- La commission de la MM & ATA (I'ancétre de ' AMA, la Fédération Motocycliste US)) instaure une cylindrée limitée a 500 cm3
en Board-Track afin de réduire I’hécatombe de pilotes et de spectateurs.
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1923 .

Ci dessous une Harley-Davidson Eight Valves Racer. (La chambre de combustion & huit soupapes n‘avait pas pour réle principal
le gain de puissance mais limiter les casses mécaniques par suchauffe des soupapes de gros diametres.



Notez que les "eight valve racer" n‘ont pas de tuyau d'échappement)

: = Au niveau technique, la premiére guerre mondiale n'a pas
arrété la course a I'armement: Bill Ottaway developpe entre 1917 et 1918 au sein du département moteur, un nouveau bicylindre
en V pour la compétition avec 1'aide de Sir harry Ricardo, 1'un des meilleurs motoriste de I'époque.

Ce V-Twin est équipé de deux arbres a cames montés dans le petit carter de distribution des Harley racing dont la conception du
bas moteur est antérieure a 1914. Arbres a cames et poussoirs sont enfermés dans un couvercle de distribution ressemblant a un
"Banjo". Les moteurs aussi bien dans sa configuration 4 soupapes par cylindre que deux soupapes portent donc le surnom de
"Banjo Two-cam" ou simplement de "Banjo". Le V-Twin "Banjo" fera ses début en 1920. Produite de 1923 a 1927, cette machine
est reservée aux pilotes usines.

1924

Un nouveau systéme de lubrification est généralisé.
- L'American Motorcycle Association (AMA) est fondée. Le siege de la Fédération Motocycliste US est situé a Westerville, dans
la banlieue de Colombus -Ohio -.

VUILLAMY, ur facley-lavideon, pquipee de Bougle Clampion i tilngg Buffalo

Un soldat fran(;ajsen Harley en 1923,



William S Harley en aout 1923. " Je voudrais faire de la moto plus souvent que mon travail me le permet. Je me dis "Mainteant j'y
suis! " C'est ma premiére longue ballade sur un modéle 1924 et je voudrais dire a mes amisici et maintenant que les derniéres
motos de Bill Harley sont aussi bonnes que le dit |e département de la communication”. Extrait The Enthusiast aotit 1923.

1925

Révolution esthétique a Milwaukee! Harley Davidson abandonne toutes références avec 1' esthétique "vélo": Les motos sont plus
basses grace a un nouveau cadre et des roues de plus faible diamétre. Le réservoir adopte la forme effilée dite "tear drop" ou
"larme" toujours en vigueur de nos jours.

La seconde génération de Harley et Davidson: De gauche a droite, Walter,Gordon, Allan et William H Davidson. Au premier plan
William J. Harley.

1925 est 1'année de sortie d'un petit monocylindre économique de 350 cm3 (21 cui) surnommé "Peashooter" (cracheur de
pois) sous la désignation de série B (soupapes latérales).

Une version Racing verra le jour en 1926 en version "A" (soupapes culbutées) .

Harley Davidson avait abandonné les monocylindres en série depuis 1918. La série B est équipée d'une distribution a soupapes
latérales dite "pocket valve" inspirée des monocylindres de course de la décennie précédente. Il existe en version allumage par
magnéto ou par génératrice. Le Peashooter de série B est la premiére Harley qui s'exporte largement en Europe. C'est une vraie






Ci dessous un Flat Head de 1929 Model D. Remarquez la génératrice montée verticalement a proximité du cylindre avant :Les
lattés de 1929 a 1932 sont surnommeés "three cylinders Harley".

Un model DL 45 ci (750cm?3) produit entre 1929 et 1931. Cette moto conserve les deux phares avant typiques des "Two-Cam" de
1928 et 1929.

1930 - Introduction de la fourche Springer.

- Milwaukee lance le Flat Head en 74 ci (1208 cm3) sous I'appellation de '"'model VL' et "V".

La série VL marque le premier divorce entre une partie de la clientéle et Harley-Davidson: L’arrét de la série JD au prdfil des
VL est un important changement de stratégie économique et un tournant dans I'histoire de Milwaukee. Harley-Davidson
abandonne un moteur sophistiqué (semi culbuté) au prafil d'un V-Twin rustique (a soupapes latérales). Willie G Davidson évoque
cet épisode lors de chaque mutation de la marque comme la sortie de la V-Rod!

Bill Davidson, Jr. remporte la "Jack Pine Endurance Run" avec un score de 997 sur 1000 possibles. En 1931, toutes les catégories
sont remportées par Harley-Davidson. Cette épreuve d'endurance de 500-miles sur deux jours dans le Michigan démontre la
solidité des machines et des hommes a travers un parcours tout terrain mélangeant sable, bois et passages de gués. Cette "Baja" ou
ce "Dakar de l'avant -guerre" fut remporté dix années consécutives par Harley-Davidson.



H-D et Indian vont concentrer leurs efforts sur la pratique sportive la plus populaire dans les années 30: |e Hillclimbing ou
"montée impossible".

1931

Ignaz Schwinn abandonne la branche moto d' Excelsior pour ce concentrer sur son activité initiale; la fabrication de vélos. Indian
et HD restent les deux seuls constructeurs américains.
Joe Petrali, pilote Excelsior, signe un contrat chez H-D en début d'année: Une 1égende sportive est en marche...

1932

L'industrie motocycliste s'enfonce dans la crise. Indian, le constructeur numéro Un tourne a 5 % de ses capacités.
-Joe Petrali remporte a la fois le championnat de Hillclimbing et de flat Track (dirt Track). Il répétera cet exploit jamais égalé en
1933, 1934 et 1935.

Fin 1932, les Latérales 750 des séries D et DL de 1929 sont remplacés par les modéles R et RL.

Esthétiquement les deux petits phares sont remplacés par un élément de grand diametre et le réservoir est recouvert d'un motif de
vague au style art déco. C'est le début pour Harley-Davidson des peintures flamboyantes parfois bicolores ou tricolores et des
graphismes de réservoir si particulier a la marque.

Un nouveau cadre permet enfin de caser la génératrice de maniére plus esthétique.

Premiére commercialisation du servi-car.







Le moteur prend rapidement le nom de "Knucklehead" du fait de la forme en poing fermé des deux caches culbuteurs. 11
développe 40 C.V.

Ce moteur est la plus grande évolution technologique pour la Motor Co. depuis la création du premier V-Twin en 1909. Le
Knucklehead inaugure le réservoir Fat Bob, une nouvelle partie cycle ainsi qu'une lubrification "aller-retour". Le Knucklehead est
l'archétype du moteur Harley-Davidson jusqu'a nos jours: V-Twin a 45° a soupapes culbutées

En trois années, 9800 Knucklehead seront vendus au prix de 425 dollars.

JC " Papy" Hoel crée The Jackpine Gypsies Motorcycle Club, futur organisateur du Sturgis Rally. La Motor Company produit
désormais le Flat Head en version haute compression dans la cylindrée record de 80 ci ou 1340 cm3 sous la dénomination de
Sport Solo VLH. Production 1936:10 000 exemplaires

1937

La premiére WL sort de Milwaukee. Elle remplace la peu fiable série D. La WL se voit équipée des demi-réservoirs et de la
console centrale du Knucklehead. Le 750 latéral de la série D de 1929 est totalement revu avec notamment une lubrification aller-
retour grace a une seconde pompe a huile.

Joe ""smokey" Petrali devient 'nomme le plus rapide sur deux roues au guidon d'un Knucklehead profilée a la vitesse de 136,183
mph (218,02 km/h). Ce record ne sera battu que 11 ans plus tard. Le méme jour, toujours sur la plage de Daytona, il bat le record
du monde de vitesse sur un 45 cui.

William A. Davidson, co-fondateur, Works Manager and vice président meurt a Milwaukee a 1'age de 66 ans.
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1943
Harley-Davidson regoit sa premiére des quatre distinctions militaires "E" pour I'excellence de sa production et son effort de
guerre.

- William Harley meurt a 1'dge de 66 ans. Le gouvernement recoit 137 demandes de services de police pour 'achat de H-D.
Cette année |13, beaucoup de jeunes américains découvrent les combats et |e pilotage d'une H-D. De retour au pays, beaucoup
n'oublieront pas cette expérience!

1944

Le département de la guerre annule la commande d'un dernier lot de 11 331 WLA provoquant le licenciement de 500 employés.
En 1944, |es chaines commencent a reprendre la production des modéles pour les services de police flat Head 74 ci et
Knucklehead 61 et 74 ci): 450 en juillet puis 600 en septembre.

-Ci contre, le magazine "The Enthusiast " se mobilise: deux actrices Hollywoodiennes dont Marlene Dietrich entretiennent le
moral des troupes sur des Knucklehead!
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1946

.....

fourche hydraulique. Une gréve est déclenchée par les ouvriers de Milwaukee en février. Les modéles 46 seront produits avec 5
mois de retard.

- Naissance des premiers Moto Club (MC pour Motorcycle Club) Indépendant de la fédération motocycliste américaine (AMA)
en Californie avec le retour des premiers GI: citons parmi les plus gros clubs de 1'époque, le Gallopin’Goose MC, le Pissed Off
Bastard Of Bloomingthon MC (futur Hells Angels MC) et le Boozefighters Motorcycle Club (BFMC).

Le Boozefighters MC, fondé en 1946 a Los Angeles notamment par "Wino" Willie Forkner, continue toujours a cultiver un esprit
"biker" fait de camaraderie et de bonne humeur. C'est I'un des plus vieux moto club au monde. Le BFMC ne fait pas parti des
moto club "Outlaw" ou "1%". Présent a Hollister, les Boozefighters vont étre caricaturé dans "L'Equipée Sauvage".

1947

Lors de la réunion annuelle des concessionnaires Harley-Davidson, un train les conduit vers une destination tenue secréte: Il s'agit
du nouveau site de fabrication situé a Capitol Drive. Harley-Davidson utilisera ce lieu en tant qu'atelier de fabrication. Juneau
Avenue demeure |'atelier d'assemblage.

Les fameux feux arriére “Tombstone” en alliage de zinc apparait.

Plus de 20 000 H-D sortent des chaines.

Le pilote Jimmy Chan gagne le premier de ses trois titres consécutifs du championnat AMA sur une WR 750 alors que Babe
Tancrede remporte les 100 miles de Laconia .

4 juillet 1947: Evénements d'Hollister. Ils sont médiatisés par 'article de Barney Peterson paru dans le numéro du 21 juillet 1947
de Life Magazine. Ils vont inspirer le film: "L'Equipée Sauvage" (The Wild Ones).

Vente par Harley-Davidson de blousons en cuir noirs.

1948

En 1948, le moteur Panhead entre en production en 2 cylindrées: 74 ci ou 1200 cm3 et 61 ci ou 1000 cm3. Il tire son surnom de
ses couvres culbuteurs chromés en forme de poéle a frire ("pan", en Anglais)... Le Panhead est né et il est pour beaucoup LE
moteur Harley-Davidson par excellence: Fiable, confortable et alors moderne. Ainsi de trés nombreuses nouveautés techniques
font leur premicre apparition sur le Panhead 1948: Citons le remplacement des culasses en fonte par des modeles aluminium
équipés de bougies de 14 mm (en lieu et place des bougies de 18mm) et des poussoirs hydrauliques, comme sur les automobiles
de Detroit, qui remplacent les poussoirs mécaniques. N'oublions pas un nouveau filtre a huile derriere le kick. Le bas moteur
demeure quand a lui relativement inchangé par rapport a un Knucklehead 1947.

1948 est la derniere année d'utilisation de la fourche springer sur un moteur culbuté. La 1200 Latté (UL 74 ci) jugée obsoléte face
au Panhead tire sa révérence en fin d'année.



Naissance le 17 mars a San Bernardino (Californie) du Hells Angels Motorcycle Club (HAMC). Son premier président est
Otto Friedli.

Harley-Davidson produit un petit monocylindre 2 temps de 125 cm3 trés économique de 3 C.V. Il s'agit en fait d'une copie de la
125 allemande DKW confisquée par les alliés au titre des dédommagements de guerre. Cette 125 sera surnommé "Hummer".

(Notons qu'un clone de cette machine sera produite en Grande Bretagne par BSA sous le nom de "Bantam").
Production 1948: 31 163 exemplaires.

1949



Sortie de I'Hydra-Glide.

Le moteur Panhead se voit doté d'un jeu de garde-boue plus modernes aux formes profilées dites "streamlinining" en vogue dans
I'automobile. Pour cela, Milwaukee a engagé le designer Brooks Stevens qui donne une forme trés enveloppante au garde boue
avant.

La fourche hydraulique testée pendant la guerre sur le modele XA est montée pour la premiére fois en série. C'est elle qui donne
le nom officiel a 'Hydra-Glide. L'Hydra Glide apporte son lot d'innovations: frein avant a tambour de plus gros diamétre passant a
8 pouces en lieu et place des modeéles datant de 1928 (!), carter d'allumage produit de 1949 a 1969, pompe a huile redessinée,
guidon d'une seule piéce, etc. La fourche Springer est définitivement abandonnée.

1950

La fin des forties et le début des fifties marquent le divorce entre les deux derniers fabricants US et une jeunesse rebelle et éprise
de vitesse a l'image de ses deux icones: James Dean et Marlon Brando.

La culture moto américaine se batit avec la vieille fonte US des décennies précédentes: Le mouvement Bobber né en Californie se
propage a travers le pays grace au film "L'Equipée Sauvage”. Notons que le film sera interdit en Grande Bretagne jusqu'en 68!
"The Wild Ones" est inspirée d'une nouvelle intitulée "The Cyclist's Raid “parue dans Harper's Magazine en janvier 1951 qui
prend comme base les événements du 4 juillet 1947 a Hollister (Californie). The Wild Ones est une diatribe au vitriol contre les
premier bikers de la cote ouest qui se surnomment "Hipster". Le film sort aux USA en 1953. La bande de Bobbers de Lee Marvin
et de Marlon Brando fongant sur les petites routes californiennes va marquer a jamais les plus jeunes et créer la mythologie du
Biker sur sa Harley a 1'image de Chino sur son Bobber Hydra. Comme Brando, alias Johnny pilotant une Triumph Thunderbird,
les jeunes américains préferent les rapides et maniables motos britanniques aux grosses Hydra chevauchées principalement par les
IVCOps"‘

Triumph écoulera durant cette décennie plus de 40% de sa production outre-Atlantique.

H-D abandonne le cadre dérivé des derniers Knucklehead pour le fameux modéele dit "Wishbone".

30 décembre: Arthur Davidson ultime survivant des quatre fondateurs de la marque disparait a 1'dge de 69 ans dans un accident de
voiture.

1951












Pour la premiére fois, les Big Twin sont entiérement suspendus. Un nouveau cadre baptisé "stepdown" construit jusqu'en 1964
permet le montage d'un bras oscillant équipé de deux amortisseurs. La Duo Glide inaugure une pléthore de nouveautés dont un
garde-boue arriére redessiné, un nouveau pare chaine, ainsi que la commande hydraulique du frein arriére. Elle est vendue
1,255.00 $.

Le Sportster gagne 12% de puissance grace a un taux de compression port€ a 9:1, une culasse revue, de nouvelles soupapes
d'admission, pistons et culbuteurs sous la désignation de Sportster modele H. Et comme le dit la publicité: " N'oubliez pas...
cherchezle'H' sur leréservair a huile."

1959 Les fils des fondateurs et dirigeants de Harley-Davidson Motor Company présente en 1959 le seul scooter par Harley-
Davidson; le "Topper". De gauche a droite: Gordon M. Davidson, Vice Président, chargé de la production; William H. Davidson,
Président; William J. Harley, Vice Président, chargé de la technique et Walter C. Davidson, Vice Président, chargé des ventes.













.
==

Révolution dans I'univers feutré de la moto avec la présentation de la premiére grosse cylindrée nippone, la Honda 750 Four, qui
sera commercialisée 'année suivante. Harley-Davidson élimine le fameux "mousetrap" qui permet de régler la tension de
I'embrayage via un systeme mécanique placé sur le cadre.

Production: 15 475 motocyclettes.

1969

La société American Machine and Foundry Company (AMF), spécialisée dans les loisirs (bricolage, Bowling, jeux, etc.) prend le
contrdle de Harley-Davidson. Son président Rodney Gott est un grand fan de Harley depuis la seconde guerre mondiale.

Victorieux de 1'édition 1968 des 200 miles de Daytona, Cal Rayborn double la mise en 1969 sur une KRTT (photo ci-dessous). Le
pilote de San Diego scelle jusqu'a ce jour le palmares international de la marque. Au total, sur 28 participations depuis 1937, le
racing Departement aura remporté 16 victoires. Hormis en 1971, avec Dick Man sur BSA, les 200 miles deviennent la chasse
gardée des quatre constructeurs nippons. Mert Lawill gagne le championnat américain de Dirt Track; 1' "AMA Grand National".

Ci dessous, la KRTT N°1 de notre ancien Dealer « Jean-Marie »
—

Easy Rider, joué par Dennis Hopper et Peter Fonda, remporte le prix de la premiére oeuvre au festival de Cannes 1969. Preuve
est faite que les Harley-Davidson ont aussi un parfum sulfureux et contestataire qui s'inscrit dans la suite du mouvement de mai
1968 et de la guerre du Viet Nam.
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1970

A Wendover, Utah, Calvin Rayborn établit un nouveau record du monde de vitesse sur deux roues a la vitesse de 265mph (424
km/h) sur un cigare motorisé par un moteur de Sportster.

La Harley-Davidson de compétition a soupapes latérales, le modéle KR, montre des signes de vieillesse au sein de I'AMA
National Champion ship. Ainsi cette moto ne gagne qu'un seul titre entre 1967 et 1971. Les marques de la perfide Albyon
empochent la fameuse plaque frappée du numéro "1" avec Gary Nixon en 1967 (Triumph), Gene Romero en 70 (Triumph) et Dick
Mann en 71 sur BSA.

Largement dérivé du Sportster, le XR 750 développé par le chef du département course de Harley-Davidson, Dick O'Brian, voit
erfin le jour dans le but de récupérer "The Plate". Comme le Sportster, les XR 750 construits entre 1970 et 1972 sont équipées
d'une paire de cylindres en fonte. Construit dans I'urgence, le XR 750 n'est guére performant: on surnomme rapidement cette
premiére mouture "iron maiden" ou "vierge d'acier".

Le V-Twin type Early Shovel ou Pan-shovel disparait avec la greffe d'un nouveau carter moteur intégrant un alternateur
qui remplace la magnéto. Un allumage a vis platinées est placé dans le nouveau carter de distribution (idem sur le Sportster). Le
couvercle de distribution prend une forme de cone fermé par un "time cover" d'ou le surnom de "Cone Motor". La cylindrée reste
inchangée: 1200 cc (74 cui).

Le Big Twin recoit un nouveau couvercle de transmission primaire intégrant enfin une trappe d'accés (Derby Cover) a la tension
de l'embrayage: il fait hurler les puristes!

Harley-Davidson lance la FX 1200 Super Glide influencée par le mouvement Custom. Cette nouvelle déclinaison du Big Twin est
une sorte de croisement entre une FLH (cadre et motorisation) et une partie avant de Sportster (XL). La Super Glide inaugure un
nouveau style de moto appelé "custom" en Europe et "cruiser" aux USA.



Willie G Davidson a convaincu l'usine de proposer en option 1'ensemble selle-garde boue en polyester arricre dit "Bob Tail"(voir
ci-dessus), sur une Harley-Davidson FX 1200. Ce design trés novateur, est un échec commercial. Il ne sera proposé que durant les
années 1970 et 71 sur le FX et sur le Sportster.

Le modele FL abandonne le kick.

1971

Joe Smith sur un dragster a moteur Harley-Davidson passe sous la barre magique des 9 secondes sur le quart de mile (environ 400
m).

- En vitesse, le pilote Mert Lawill évoque la 750 XR en ces termes: “ Agonie. C'est la XR. Ce truc me fait perdre 10 ans de ma
vie."

Grace aux machines japonaises fiables et faciles de prise en mains, la motocyclette subit une croissance incroyable en Europe mais
aussi aux USA. La Motor Company profite de ce boom sans précédent: Une nouvelle usine a York (Pennsylvanie) sort de terre.

Le logo AMF-Harley-Davidson est apposé sur les réservoirs des motos de Milwaukee.

1972

La famille Sportster (désignation XL) gagne quelques cubic inches en passant de 55 (en réalité 53,9 cui soit 883 cm3) a 61 cui ou
1000 cm3. I subit une grosse évolution technologique avec un embrayage a bain d'huile en lieu et place de I'embrayage a sec,
nouveaux rapports de boite et de sélection ainsi qu'une nouvelle pompe a huile. Il développe désormais 48 CV. a la roue arricre
(61 C.V. constructeur) et abat le 400 métres départ arrété en 13,38 secondes. Sa vitesse de pointe est de 116 mph.

La Motor Factory monte, sur 1'Electra Glide, et c'est une premiére, un frein avant a disque serré par le fameux étrier dit "banane".
Apres des débuts en demi-teinte, la XR 750 est complétement revue et regoit notamment une paire de cylindres en aluminium.
Moins de 500 XR seront produites entre 1972 et 1980. Développant plus de 80 CV (et actuellement 95 CV), elle est toujours le
"seigneur des anneaux."

En vitesse, Calvin Rayborn permet a la vieille XRTT "fonte" préparée par Walt Faulk (produisant 73 CV) de gagner trois des six
confrontations Anglo-Américaines face aux tri-cylindres BSA et Triumph. C'est 1'un des plus grands faits d'armes de Harley-
Davidson en compétition!

1973

Le Sportster malgré une technologie moteur ancienne (1957) et chassis (1952) est le principal bénéficiaire de l'engouement de la
moto outre-Atlantique pour Milwaukee.18 150 exemplaires sont vendus en 1972, 19 960 en 73 a comparer aux chiffres des Big-
Twin (8 775 Electra et 7625 Super Glide).

Le frein a disque est généralisé sur la totalité de la gamme (FX & XL).

Le mode¢le FX abandonne le réservoir "Fat-Bob" de 3,5 gallons en deux parties pour un élément mono corps.

1974



Une gréve sans précédent de 101 jours paralyse la production.

- Apparition du palonnier a cables aller-retour.

- L'usine de York devient 1'unité de production et d'assemblage de Harley Davidson pour faire face a une demande toujours
croissante. Milwaukee ne construit plus que les boites de vitesse et reste le siege de la firme.

- Arrét de la production du Servi-Car apparu en 1932 !

- Lancement d'une nouvelle Super Glide équipée d'un démarreur €lectrique baptisée FXE.

Un Sportster signé Arlen Ness du début des années 70. Willy G. Davidson réinter préte les codes du mouvement custom en pleine
expansion. L'une des clés de la pérennité de la marque! Le Sportster est de loin la base la plus choisie dans la gamme Harley
Davidson a |'époque pour cet exercice.

1975

L'ensemble des commandes d'embrayage et de freins s'harmonisent avec la production japonaise: Le frein avant et la pédale de
frein arriére passent a droite, le sélecteur de vitesses ainsi que la commande d'embrayage migrent a gauche. Le Sportster hérite
d'une fourche Showa de 35 mm de diamétre.

-La production atteint le chiffre record de 75 403 unités.

1976

Pour commémorer le bicentenaire de la déclaration d'indépendance des Etats Unis, I'ensemble de la gamme de Milwaukee
(XLH/XLC, FLH, FX/FXE) se voit appliquer un autocollant "Liberty Edition" sur le réservoir. Malgré cet anniversaire, la qualité
de fabrication des Harley-Davidson, sous I'égide d'AMF, chute dramatiquement!

1977

Le "Rodney C. Gott museum", premier musée consacre a I'histoire de Harley-Davidson, ouvre ses portes a York.

Un nouveau Custom, le FXS Low Rider et le Sportster Café Racer ou XLCR sont présentés par Willie G Davidson a la Bike Week
de Daytona en février 1977.

Un second modeéele renforce la gamme Sportster: 11 s'agit du XLT (T pour "Touring"). Cette petite Electra Glide, équipée d'une
paire de sacoches rigides, d'une grosses selle et d'un réservoir ad-hoc, ne sera, tout comme le Café racer, proposée que pour les
millésimes 1977 et 1978.

L'ensemble de la gamme Harley-Davidson (Sportster et Big Twin 1200) s’équipe d'un démarreur ¢électrique. Le kick est conservé.

1978

Harley-Davidson commémore son soixante quinziéme anniversaire.

L'Electra Glide (FLH) passe a 80 cui ou 1340 cc. Harley-Davidson étoffe I'offre dans la gamme Super Glide avec le FXE/F
équipé d'un réservoir Fat Bob surmonté d'une console de type "low rider". Dans les faits, il s'agit d'une déclinaison du Low Rider
de Willy G. Davidson équipée d'un guidon buckhorn (cornes de vache) et d'une finition différente.



La participation au capital de Aermacchi est revendue par William H. Davidson.
L'ensemble des Harley-Davidson s’équipe d'un allumage électronique signé Motorola.

1979

Ci- dessous, un Electra Glide FLH Classic (on notera la ressemblance avec le RoadKing standard actuel...)

- L'échappement "siamois" ainsi que le cadre inauguré sur le Sportster XLCR sont montés sur tous les Sportster Le frein a disque
arriére est généralisé a toutes les Harley-Davidson. Le Sportster "Touring" (XLT) disparait au profit d'une version "S".

-le FXE/F "Fat Bob" et le FXS "Low Rider" passent de 1200 cc a 1340 cc. Le 72 cui (1200 cc) ne sera plus reconduit en 1980. La
gamme FLH est épaulée par le modele dit "Classic".

- Au niveau commercial, Harley-Davidson ne représente plus que 20 % des immatriculations contre 80% en 1969. AMF
recherche un moyen de se séparer de sa branche moto: ainsi sa filiale italienne Aermacchi est revendue aux freres Castiglione qui
fondent Cagiva.

Mais parallélement et toujours en 1979, Harley-Davidson se met en rapport avec Zuffenhausen, siege du constructeur Porsche en
vue d'étudier un successeur au moteur Shovelhead. (...)

1980



Fut une trés grande année au niveau créatif pour Harley-Davidson. Malgré la tourmente financiére qui agite la marque au Bar
and Shield, Willi G Davidson décline le modéle FX en plusieurs versions:

Le FXWG dit "Wide Glide" peut étre qualifi¢ de premier "custom d'usine" de 1' histoire de Milwaukee. Willi G Davidson s'est
inspiré de la scéne custom: La partie cycle est de type chopper avec un angle de chasse passant de 30 ° a 33°, un jeu de T larges,
une fourche rallongée de 3,5 pouces, une jante avant de 21 pouces, un guidon Buckhorn maintenu par de longues potences (risers),
un ensemble réservoirs fat bob-compteur de 5 gallons équipant les Electra, et des commandes avancées.

Pour souligner I' appartenance du FXWG, au mouvement custom, la Wide Glide est recouverte d'une peinture "flaming" dans un
dégradé d'orange vers le jaune et d'un garde boue Fat Bob.

Le FXWG établit les codes esthétiques qui régissent actuellement les modéles custom de la marque: FXST, FXWG,
Sportster C53, etc.

La FXB ("B" pour "Belt" et non "Black") rend hommage a la concentration de Sturgis. Toujours sur la base de la Harley-
Davidson FX, la Sturgis (photo ci-dessus) est recouverte enticrement d'une peinture noire rehaussée d'orange au niveau des jantes
et du réservoir. 5687 Sturgis seront fabriquées uniquement pour le millésime 1980 une production totale de 48 181 motos.

Harley Davidson réintroduit sur la FXB et la FXWG une transmission primaire et secondaire par courroies en fibres
d'Aramide dite "Gates Poly Chain" fabriquée par la Gates Rubber Company. La courroie secondaire avait été abandonnée par le
constructeur en 1913!

Harley-Davidson définit au début de cette décennie le concept contemporain des modeles "Touring": 11 s'agit du modele "Tour
Glide" ou selon la désignation usine "FLT". Le Tour Glide est mi par le V-Twin Shovelhead alésé a 80 ci (1340 cm3) monté
souple dans le cadre afin de réduire les vibrations moteurs. Notons qu'il est équipé pour la premicre fois d'une boite a 5 rapports.

Le 1340 Shovelhead développe 65 CV. Il est équipé d'un nouvel allumage dit "V-Fire"

De fagon anecdotique, nous ne pouvons passer sous silence 1'étude d'un quatre cylindres en V refroidi par eau de 1000 cm3 baptisé
" Nova"(voir ci-dessous). Trois exemplaires verront le jour. Ce prototype trés ambitieux, marque surtout le début de la
collaboration entre les bureaux d'études de Stuttgart et de Milwaukee. Porsche exporte aussi sa rigueur toute germanique dans les
méthodes de production et de conception: La fiabilité, tant décriée des Harley, deviendra exemplaire! Ce partenariat trés étroit
entre Porsche et Harley-Davidson se manifeste lors de la sortie d'un nouveau moteur: Twin Cam et V-Rod.



1981

Le 26 février, 13 dirigeants de Harley-Davidson signent une lettre d'intention afin de chasser AMF du capital de la Harley-
Davidson Motor Company. Ils évoquent notamment pour redresser le constructeur un retour de la qualité en synergie avec de
nouvelles techniques de management et de fabrication. Vaughan Beals Jr, apres une levée de fonds, rachete Harley Davidson au
groupe AMF pour 75 millions de Dollars. Le 16 juin, celui-ci devient le PDG d'une firme redevenue indépendante.

- En 1981, pour des raisons environnementales, la gamme Harley recoit une nouvelle ligne d'échappement. Elle se caractérise par
un tube de raccord entre 1'échappement avant et arriére et des silencieux dits "staggered". Le trés beau Low Rider perd son fameux
2 en 1 avec sortie Slash Cut.

-Production: 41.606

1982

La SuperGlide II est lancée sous la forme des modeles FXR et FXRS. Equipée d'une boite 5 et d'un cadre suspendu dérivé du FLT,
elle cohabite, comme souvent chez Harley, avec 1'ancienne génération de Super Glide représentée par les FXE, FXS low Rider et
Wide Glide. Remarquons que jusqu'en 1985, Harley-Davidson proposera I'ancien cadre et la boite 4 vitesses entrainée par le
Shovelhead et méme le nouveau moteur Evolution.

Production: 30.262 (14,3% de part de marché contre 20,4% en 79)

1983

Le 1 avril 1983, le président des USA, Ronald Reagan instaure une surtaxe sur les importations de motos japonaises de plus de
700 cm3 pour une durée de 7 ans.
Le Low Rider disparait au profil du FXSB.

Début d'une aventure commerciale et humaine unique: le Harley Owners Group ou HOG. Le Hog devient rapidement le
club motocycliste (encadrée par un constructeur) le plus important au monde avec 90 000 membres en 1989 et S00 000 en
2000. Le H.O.G. regroupe actuellement 1 120 000 membres dont 104 600 en Europe et 14 800 en France, répartis en plus de 1400



chapitres, (Chapters en anglais) dans 60 pays, dont 48 en France, tous unis par une passion commune. C'est le plus important club
du monde en terme d'effectifs.

Vente du Sportster XR 1000 équipé d'un jeu de culasse de type XR (en bas a gauche) a 1 carburateur Dell'Orto de 36 mm par
cylindre. Ce Sportster ne sera produit qu'a 1018 exemplaires. Sa puissance de série n'est que de 72 C.V. mais Jerry Branch propose
des 1984 avec la bénédiction de Milwaukee des kits routiers qui font grimper la puissance a plus de 90 C.V. Trés chére (69 276
FF), elle ne sera jamais homologuée en France en raison de ses échappements sur la gauche trop bruyants! Elle préfigure les
futures Buell.

- Le Sportster XLX-61 (en haut a gauche) est la premiére moto de la nouvelle ére commerciale et industrielle pronée par Vaughan
Beals. Ce Sportster est équipé d'un nouveau cadre utilisant les nouvelles technologies de fabrication. Se voulant, une entrée de
gamme au monde Harley Davidson, le XL.X61 est proposé au prix plancher de 3.995 § en 1983.

Le Softail est dévoilé aux journalistes en juin 1983.

Production: 29.620

1984

Le département moteur de Milwaukee dirigé par l'ingénieur en chef Don Valentine et son adjoint Mark Tuttle planche dés I'année
1977 sur un nouveau groupe propulsif. Congu en partenariat avec Porsche, le moteur Evolution est bel et bien une évolution du
Shovelhead de 1970. Le V-Twin tout aluminium routier est au standard nippon: Il est plus puissant et est surtout plus fiable.
Malgré une cylindrée inchangée de 1340 cc ou 80 cui par rapport au Shovelhead, 'Evolution ou EVO est plus performant grace
une culasse permettant un taux de compression accru et intégrant pour la premiére fois, une zone de squish. De plus, la levée et la
durée d'ouverture des soupapes augmentent. Le nouveau cache-culbuteur en trois parties de forme cubique (permettant le
démontage dans le cadre des basculeurs) est a I'origine de son surnom de "block Head". Cette appellation demeura marginale.

Il est proposé sur 5 modeles dont I'emblématique FXST Softail équipé des accessoires cosmétiques du FXWG. L’embrayage a
diaphragme fait son apparition.

-On ne pourrait parler "d'année du renouveau" sans l'autre clef du succes futur de la marque: Le cadre Softail. Cette partie cycle
permet aux Harley-Davidson de retrouver un look de cadre rigide grace a deux amortisseurs cachés sous l'ensemble moteur-boite.
Pour I'anecdote, c'est un constructeur indépendant de Saint Louis dans le Missouri, Bill Davis, qui a élaboré ce chassis dans son
atelier avant de le vendre a Harley-Davidson au début des années 80.

Production: 38.741



Ci-dessous, le FXST 1984 équipé du moteur Evolution et du nouveau cadre Softail. Notons que ce modéle conserve la boite 4 des
anciens Shovel.

1985

C’est I'année d'adieu du bloc moteur bimétallique surnommé " Shovelhead " (" téte de pelle ") ainsi que de la boite a 4 rapports sur
les Big Twin.
Production: 34.632

1986

Sortie du Sportster Evolution en deux cylindrées: 883 et 1100 cm3. Désormais Il n'y a plus de kick au sein de la gamme Harley-
Davidson. La courroie secondaire équipe 1'ensemble de la gamme 1340 cm3 ou 80 cubic inch.

Deés 1986, la Motor Company dépasse Honda sur le segment des grosses cylindrées de plus de 1000 cm3.

La gamme Softail s'étoffe au milieu de I'année avec un nouveau modéele faisant référence au passé de la marque :

L'Héritage ou FLST dessiné par Willie. G Davidson, devenu directeur du bureau de style, et son assistant Louie Netz fait
directement référence a 'Hydra Glide grace a son capotage de phare et a ses deux grosses roues de 16 pouces (désignation "FL
“chez Harley Davidson) recouvertes de garde boue massifs.

Naissance du FXSTC ou Softail Custom: Il est équipé d'une roue arriére pleine et de nombreux chromes.

La firme de Milwaukee est cotée a I'American Stock Exchange (le premier marché de la bourse New Yorkaise). Le 27 juin 1986,
Harley -Davidson propose a la vente deux millions d'actions a 11 dollars I'unité. C’est une premiere depuis 1969 avec la fusion
avec AMF. Le succes boursier est 1a et permet a la firme de se constituer un trésor de guerre permettant de voir l'avenir de la
marque sereinement et de se diversifier notamment avec 1'achat du fabricant de Motor Homes; Holiday Rambler Corp.

Le Wide Glide est équipé pour la derniére année de la boite 4. Avec elle, le Kick tire sa révérence!

Production: 39.116

1987

Avec beaucoup de fay-play, Harley-Davidson milite et obtient 1'abrogation des surtaxes tarifaires frappant les importations de deux
roues japonaises de grosses cylindrées, un an avant l'arrét des sanctions douaniéres. C'est une premicre dans 1'industrie US. Le
président Ronald Reagan cite en exemple Harley-Davidson comme étant une "American success story".

Le 1 juillet, Harley-Davidson est coté a Wall Street. Le Sportster féte son trentiéme anniversaire avec la naissance d'un nouveau
modele, Hugger, et d'un modele commémoratif: 30th anniversary 1100 cm3 Sportster






Production1989: 55.507 exemplaires
1990

Willy G. Davidson et Lou Netz dévoilent le FLSTF dit "Fat Boy". Il s'agit d'un Héritage dépouillé a roues pleines produit en série
limitée. Le bureau de style réinterprete le passé de Harley-Davidson sous la forme d'un néo Hydra-Glide a la fois moderne par ses
roues pleines en aluminium coulé qui ne sont pas sans évoquer les antiques roues flasquées des Lakesters. Cette premiére mouture
se présente sous une livrée gris-argent baptisée "Grey ghost" agrémentée de quelques touches de jaunes sur les supports de
culbuteurs, le couvercle d'allumage ou la trappe d'acces a I'embrayage. Le Fat Boy est un succeés immédiat qui dure toujours!

C'est, ci-dessous, 1a moto préférée de notre ami «Sergio»...

-.-E.ﬂ.ll

Une rumeur, sans cesse démentie par Willy. G, prétend que le nom de "Fat Boy" est un hommage aux deux premiéres bombes
atomiques larguées sur Hiroshima et Nagasaki en 1945. Elles étaient surnommées "FatMan" et "LittleBoy". Autre point, le logo
Harley-Davidson sur le réservoir du Fat Boy n'est pas sen rappeler I'insigne ailé de 'US AIR Force. De plusles 2 bombardiers
B-29 Enola Gay et Bock's Car étaient de couleurs argents comme.... le Fat Boy! Les deux bombes atomiques portaient des rayures
jaunes tout comme le Fat Boy. Malgré ces points troublants, il est peu probable que le bureau de design ait volontairement lancé
un modéle aussi belliciste contre le japon, irrité par le flot de copies nippones de Harley-Davidson. |l est plus probable que Willie
G. ait remarqué un custom peint de la sorte lors d'une concentration.

- Lors du cinquantiéme anniversaire de la concentration de Sturgis (Dakota du Sud) et devant 250 000 Bikers venus du monde
entier, Harley-Davidson dévoile la FXDB dite "Dyna Glide Sturgis" commémorant le cinquantenaire du Black Hills Rally.

Production 1990: 59 706 exemplaires
1991






En février, Harley-Davidson lance une couteuse et infructueuse procédure juridique pour breveter "la mélodie Harley" aupres du
U.S. Patent and Trade mark Office.

Toujours durant ce mois, Harley-Davidson achéte 49% du capital de la Buell Motocycle Company.

Production: 95 800 exemplaires

1995

Pour le trentieme anniversaire de L'Electra Glide Ultra Classic fait appel a une injection électronique de marque Magnetti-
Marelli qui s'est avérée peu efficace.
Milwaukee lance le tourer FLHR RoadKing: Une Electra "légére" dont le pare-brise s'ote en quelques secondes.

o T e o, R T e o e - Fa——

Le Springer est décliné par Willy G dans une version limitée entierement noire qui rappelle le XLCR de 1977. Le Bad Boy
FXSTSB (ci-dessous) est un tel succes en Europe et aux USA qu'il intégre la gamme Harley 1996.



Le FXR n'est plus au catalogue, remplacé par le FXD a cadre Dyna.
Production: 105 104 exemplaires

1996

Le service des pieces détachées de 'Avenue Juneau prend ses quartiers dans de nouveaux locaux de 23 200 m2 a Franklin
(Wisconsin). Le centre intégre en plus du service aprés-vente, les accessoires Genuine et Screamin'Eagle propriétés de la marque.
Sortie en 1996 du 1200 Sportster Sport

C'est la premicre Harley-Davidson équipée de suspensions Showa avant et arriere réglables. Il est équipé d'un réservoir de 3,3
gallons (15 litres) et d'un double disque a I’avant.

- Production: 118.800

1997

Sortie de 1'Héritage Springer Softail (photo ci-apres) qui rend hommage aux Knucklehead et au Panhead de 1948. Elle est équipée
de série d'énormes sacoches a franges et pour I'occasion, la Motor Company a ressorti l'antique feu arriére dit "Tombstone"!
L'Héritage Springer marque aussi le début du custom d'usine et de la reprise en main par la Motor Company du trés lucratif
marché des accessoires et des vétements. Ainsi, dés sa présentation, une quarantaine de pieces et un blouson ont été créés

spécialement pour la FLSTS. Si Milwaukee ne I'avait pas fait, Brijou I'aurait inventé!

La Nouvelle usine de Kansas City d'une supeificie de 30 000 m2 produit son premier Sportster. Du coté de Milwaukee, sur un site
proche de Capitol Drive, le nouveau Product Development Center (PDC) est ouvert: Willie G Davidson régne sur 20 000 m2
dédiés aux projets futurs , a la ligne d'accessoires et aux vétements estampillés du précieux logo "Bar and Shield".

Le réservoir de 15 1 du Sportster S équipe les Sportster 883 et 1200.

Au 3700 West Juneau Avenue, on table sur une production de 130 000 unités en 97 et de 200 000 exemplaires pour le centenaire
en 2003. Cet objectif sera dépassé dés 1'année 2000!

Production: 132.285 exemplaires

1998



Ci dessous, une Buell S1 White Lightning: La Motor Co devient 1'actionnaire majoritaire de Buell Motorcycle Company. Erik
Buell ne conservant que 2% du capital mais garde la haute main sur la petite usine d'East Troy au niveau de la conception, du
développement et du design.

Harley-Davidson féte son 95¢me anniversaire devant plus de 140 000 passionnés et profite de I'occasion pour dévoiler son
nouveau cheval de bataille pour le nouveau millénaire; un nouveau V-Twin: Le Twin Cam 88 ci.

Williy G. Davidson décline le concept de la Bad Boy sur un Softail standard au nom évocateur de Night Train. Recouvert de pied
en cap d'un noir profond qui n'épargne que le guidon Drag -Bar et les échappements, cette "queues molles" est initialement
destinée au seul marché européen. La demande est telle sur le continent Nord-Américain qu'elle intégre la gamme de fagon
définitive.

Le Sportster 53 Custom et la Road King Classic (équipée de l'injection) font leurs premiers pas au sein de la gamme. Le
Sportster Sport monte en puissance avec une nouvelle culasse, ainsi que de nouveaux arbres et un double allumage.

Les sites de production de York et de Kansas City tournent a plein régime. Un site de sous-traitance est ouvert au Brésil a Manaus.

Production: 150.818 exemplaires
1999

Les cadres FX et FL recoivent le nouveau V-Twin de 1450 cm3 (88 cui) surnommé Twin Cam ou Fat Head. Le Twin cam
utilise deux arbres a cames au lieu de ['unique arbre qui anime les différentes générations de Big Twin depuis le Knucklehead de
1936. Sous son architecture d'aspect classique (V-Twin a 45° a 2 soupapes par cylindre), se cache un bloc moteur totalement
repensé par rapport au moteur Evolution qui continue par ailleurs sa carriere sur les Softail. Une vingtaine de pieces sont
communes entre 1'Evolution et le TC 88. La puissance est en hausse. De vrais freins sont enfin montés de série alors que les
vibrations ont quasiment disparues.

- La gamme Harley-Davidson représente pas moins de 26 modeles et trois motorisations; un record!

- Buell produit un 500 cm3 monocylindre d'entrée de gamme équipé d'un demi moteur de Sportster: Il s'agit du "Blast". Le Buell
"Blast" ne sera jamais exporté.

-Production: 177.187 exemplaires

2000

"Rien ne change et pourtant tout a changé" telle pourrait étre la devise de la gamme Softail 2000 qui accueille naturellement le
moteur Twin Cam 88 type B. Les ingénieurs ont du concevoir un nouveau cadre Softail pour recevoir ce nouveau moteur
nettement plus volumineux. De plus, le Twin Cam (10% plus puissant) produit plus de vibrations que 1'Evolution. Il ne peut donc
étre boulonné directement sur le cadre. Les ingénieurs du Product Development Center ont laissé de coté I'idée d'un montage
souple au profil d'un Twin Cam a contre-balanciers d'équilibrage (nom de code TC-88B). Les deux arbres semi-cylindriques
disposés transversalement a I'avant et a 1'arriére du vilebrequin, entrainés par une chaine du coté droit du moteur, éliminent 90%
des vibrations primaires produites par le V-Twin a 45 degrés. Une nouvelle boite de vitesses plus précise éliminant les faux points
morts est généralisée a I'ensemble de la gamme. Des freins a quatre pistons équipent toutes les Harley-Davidson hormis le
Springer.

Le Nouveau Softail Deuce, équipé de l'injection, s'inspire de la mode custom du moment avec un réservoir streché et un garde
boue arriere plat.



En juin, Harley-Davidson abandonne son long combat judiciaire aupres du service des brevets qui visait & en déposer un pour le
bruit d'échappement propre a la production de Milwaukee.

Production: 204.592 exemplaires
2001

Sacrilége pour les uns, mal nécessaire pour les autres, évolutions logiques, Harley-Davidson léve le voile sur la VRSC (pour V-
Twin Racing Street Custom) dites V-ROD qui sera commercialisée en 2002 .

Le moteur, surnommé a juste titre "Revolution", est développé conjointement entre les bureaux d'études de Capitol Drive et de
Porsche (mondialisation oblige). Il s'agit d'un bicylindres en V a 60° refroidi par eau a double arbres a cames en téte entrainant
quatre soupapes par cylindre et alimenté par injection.

Paradoxalement, La Motor Factory annonce I'arrét du programme sportif "VR 1000" dont la V-Rod est dérivée. En 8 saisons en
Super Bike US, les résultats de la VR 1000 sont bien maigres avec une pole position et quelques podiums mais sans aucune
victoire.

La Motor Factory s'engage avec une version préparée de la V-Rod dans le championnat de dragster de la NHRA (National Hot
Rod Association) en catégorie Pro Stock en créant le team Screamin 'Eagle/ Vance&Hines.

Le Twin Cam sans balancier (TC 88 A) équipe la nouveauté de I'année : La Dyna Super Glide T-Sport qui veut étre une routiére a
I'européenne a la fois 1égére et confortable. Ce sera un échec commercial.

Comme tout nouveau président, George W. Bush visite les usines Harley-Davidson. La Jeune Jennifer Snyder intégre a 17 ans
1'équipe Harley-Davidson de Dirt Track.

Production: 234 461 exemplaires
2002

Lancement par Buell de la XB9R suivi en 2003 par la version streetfighter ou roadster XB-9S.
La firme d'East Troy abandonne les chassis treillis et le moteur 1200 cm3 contre un cadre a double poutres en aluminium et un
bicylindres de 1000 cm3 reprenant la technologie du monocylindre Blast.






2006
Révolution de velours, le 14 juillet 2006 du coté 3700 West Juneau Avenue:

Lors de la convention annuelle de ses concessionnaires ("dealers" dans le langage maison), Harley Davidson dévoile pour les
millésimes 2007 un Twin Cam "next generation" cubant 1584 cc ou 96 ci. Malgré sa dénomination commune avec le Twin Cam
88 ci ou 1440 cc apparu en 1998, il s'agit d'un tout nouveau moteur comme l'annonce le chef de projet: "Le programme d’un
nouveau moteur le plus ambitieux de 1’histoire de Harley-Davidson".

En effet, ce bicylindre en V fait la part belle a 1'électronique avec la présence de clapets a I'admission et a 1'échappement
permettant dans un premier temps de respecter les normes anti-pollution Euro 3 en Europe et dans un second temps de faire face
au durcissement des émissions polluantes en 2010 aux USA.

Le Sportster abandonne le carburateur au profil d'une injection. Toujours dans la gamme Sportster, le salon de Cologne a
I'automne 2006 est I'occasion de présenter a la presse et au public le concept bike "XR1200". Cette moto s'inspire du passé sportif
du constructeur, en l'occurrence la Harley Davidson XR 750. Destinée dans un premier temps au seul marché européen, le succes
est tel que la XR 1200 sera vendue dans le monde entier dés 2008.

La famille V-Rod s'enrichit de la trés sombre Night Rod Spécial.
Harley Davidson dévoile les plans d'un nouveau musée qui devrait ouvrir ses portes en 2008.

Petit bilan: Harley -Davidson est devenue en 2006 le fabriquant de moto le plus rentable au monde avec un chiffre d'affaire de 5,8
milliards de dollars (+ 8.6% par rapport a 2005) pour un bénéfice net de 1,04 milliard de dollars. La firme de Milwaukee a
construit 361 656 motos (dont 349 196 Harley Davidson) en 2006. Elle compte 2 millions d'aficionados a travers le monde mais
concentre toujours ses ventes sur le marché US (80%) et compte moins de 10% de femmes parmi ses clients. Harley Davidson fait
partie des dix marques américaines les plus connues dans le monde avec Coca Cola et Disney. Notons que le groupe frangais AXA
est son premier investisseur avec 6,5% du capital du constructeur.

2007

Une gréve est déclenchée sur le site d’assemblage de York paralysant la production durant trois semaines. C’est la premicre gréve
chez Harley-Davidson depuis 16 ans.

- Présentation en juillet 2007 de la gamme Harley-Davidson 2008: le constructeur de Milwaukee y dévoile le «fat Bob» au look
trés germanique, avec son pneu arriére de 180 mm et avant de 130mm. Cette Dyna Glide, spécialement développée pour 1’Europe,
est équipée d’un double optique et d’un échappement 2 en 1 en 2 baptisé «tommy gun.






En Juillet, la Muscle, au look trés "Panzer Division", essaie de donner un second souffle a la gamme V-Rod. La Dyna Street Bob,
certainement la Harley Davidson de la décennie, subit un léger lifting alors que la gamme Touring recoit une nouvelle partie cycle
faisant progresser sensiblement la tenue de route selon les dires du constructeur.

Le 8 juillet, les lignes d'assemblage de Kansas City (Missouri) sortent la 250 000éme Dyna Glide. Rappelons que ce modéele avait
débuté sa carriere en 1991 avec la Dyna Glide Sturgis (FXDB).

Le musée Harley Davidson ouvre ses portes en juillet regroupant 400 motos sur 12 000 m2 a Milwaukee.

Le 31 aott toujours a Milwaukee, sur le bord du lac Michigan, Bruce Springsteen et son "Born in USA" cloture les festivités de 3
jours liés au 105éme anniversaire de la marque devant plus de 100 000 bikers.

Plus exotique, 1'usine Harley-Davidson de Manaus au nord du Brésil, créée en 1999, produit sa 10 000 éme moto, un Softail
Deluxe.

Harley Davidson France enregistre une augmentation de ses ventes de 20,6% par rapport a l'exercice précédent, soit plus de 6 500
motos. Sur le segment des plus de 625 cc, Harley Davidson est le S5éme constructeur dans I’hexagone avec 9,51 de part de marché.

Production totale de la Mo Co: 303 479 motos sous la marque Harley Davidson et 13 119 sous |la marque Buell.

2009

Le feuilleton financier : Harley Davidson annonce en janvier 2009 des résultats pour l'exercice 2008 fortement dégradés avec
notamment une baisse de 30 % de ses bénéfices (qui restent supérieurs & 650 millions de Dollars) et table sur des ventes réduites
en 2009. Dans la foulée, la firme de Milwaukee supprimera 1100 emplois en 2009 et 2010 afin de réduire ses cofits de production
et fermera le centre de distribution de Franklin.

En octobre, la situation dépasse les craintes des analystes avec un béndfice en baisse de 84% au troisiéme trimestre et une
production revue encore a la baisse. MV Agusta est mis en vente (vente confiée a BNP Paribas de Milan) alors que Buell est
purement et proprement "euthanasié”.



R~
La 136 923 eme et derniere Buell

Cette restructuration ne rassurera qu'un temps les "golden boys" car les résultats pour la période octobre/novembre sont trés
mauvais avec des ventes en recul de 35 a 40% par rapport a I'année précédente, qui n'était déja pas un "grand cru ". Les agences de
notation "dégrade" le titre Harley Davidson qui passe de "neutre" a "vendre".

Finalement, le chiffre d'affaire pour 1'année 2009 s'éléve a 3,17 milliards de dollars contre 4,24 en 2008, soit une baisse de 25 %.

- Pour ne rien arranger, la MoCo annonce en décembre sa plus grande campagne de rappel (112 000 véhicules) de son histoire
concernant les modeles Touring produits entre le 06 Juin 2008 et le 19 Novembre 2009.

Un nouveau PDG est nommé chez Harley Davidson France, en la personne de Gérard Staedelin. En mai, James L. Ziemer laisse
son si¢ge de PDG de la Motor Company a Keith E. Wandell.

En mai, débarque dans les concessions le Sportster Iron. Il s'agit d'une éniéme déclinaison du concept "dark custom" qui a donné
entre autres le Sportster 1200 Nightster ou le Softail Cross Bones.

Autrement dit, Harley Davidson applique a son entrée de gamme, le 883 Sportster, ses recettes marketing d'une moto dépouillée a
l'extréme et recouverte de pied en cap d'une peinture noir mat. Trés tendance avec un zeste de "Rebel attitude", le Sportster Iron
permet d'accéder au mythe et a la mythologie Harley Davidson pour la somme de 8 200 €. Notons que le Sportster représente plus
de 20% des ventes de Harley Davidson a I'échelon mondial.

En juillet, les nouveautés se nomment Dyna Wide Glide et Electra Glide Ultra Limited. Ce "pullman" inaugure un moteur Twin
Cam de 103 ci censé apporter un surcroit de couple. Parmi, les autres nouveautés, signalons le Fat Boy Special qui se pare d'une
finition satin chromé et noir mat ou bien encore, une version baptisée "X "du roadster XR1200, trés sombre elle aussi.

L'age moyen du Harleyiste est passé de 42 a 47 ans en I'espace de 4 ans...

223 023 motocyclettes, dont 78 559 unités exportées, ont été produites en 2009. Les Touring représentent 84 104 exemplaires, 91
650 pour les customs et erfin 47 269 pour la famille Sportster.

2010

Harley Davidson annonce l'arrét définitif de la production de sidecar, avec l'arrivée du millésime 2011, a la fois du fait de la faible
demande mais aussi et surtout avec le développement de sa gamme de Trike baptisée "Tri-Glide" .Pour rappel, les side-car étaient
proposés par la Company depuis 1914.
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